ELEKTRONIK

MOBILE M TECHNOLOGY

Navod k montazi a obsluze

MT BCB 10-10 Battery Control Booster 12V/10A-10A ¢. MT 03008

Pfed zahajenim pfipojovani a uvadéni do provozu si prosim kompletné prectéte tento

&
1 navod k montazi a obsluze.

PIné automaticka nabijecka baterii pro karavany a obytné vozy.

Pristroje Battery Control Booster (BCB) byly vyvinuty podle nejnovéjsich specifikaci pro nabijeni olovénych,
olovénych gelovych, olovénych AGM nebo LiFePO4 baterii staciondrné z elektrické sité a mobilné
z alternatoru béhem jizdy.

Sitovy provoz, pohotovostni provoz z externi zasuvky na 230 V:

Nabijeni palubni baterie a napajeni 12V spottebica ze sité.

Inteligentni mikroprocesorové fizeni nabijeni s nabijeci charakteristikou ,1U1oU20U3“ a dynamickym vypoctem
doby nabijeni automaticky zajistuje rychlé a Setrné plné nabiti a nasledné udrzeni 100% nabiti ptipojené palubni
baterie z jakéhokoli stavu nabiti a vidy umozZiiuje soucasné napajeni paralelné zapojenych 12V spotiebici nebo
nabijeni velkych baterii (v zavislosti na aplikaci). Odebrand energie je okamzité kompenzovana.

Vestavény pomocny nabijeci vystup (12 V / 1 A) zajistuje podplirné nabijeni a ddrzbu nabijeni startovaci baterie
vozidla a je vybaven ochranou proti prebijeni.

Diky dlouhodobym nabijecim vlastnostem mUze byt BCB trvale pfipojen k siti 230 V.

Sitovy provoz ma prednost pfed provozem v rezimech Booster a Pulser, tzn. startovaci a palubni baterie se
nabiji a udrzuje v plném stavu. Svorka ,Sit“ dodava Fidici signal 12V / 0,1 A pro vSeobecné ucely.

Provoz v rezimu Booster, mobilni provoz z tazného vozidla nebo alternatoru a startovaci baterie:
Umoznuje plné nabiti palubni baterie béhem jizdy.
Booster nejen plné kompenzuje ztraty napéti v pfivodnim nabijecim vedeni z tazného vozidla, ale také zvysuje

napéti na Uroven potiebnou k plnému nabiti palubni baterie — v zavislosti na typu baterie — s optimalni nabijeci
charakteristikou ,IUloU20U3“ jako pfi provozu ze sité.

V ptipadé karavanu je odbér proudu ve vsech fazich nabijeni omezen na kompatibilnich maximalné 11 A, aby
bylo chranéno ptipojeni privésu a kabely v tazném vozidle.

Provoz v rezimu Pulser, trénink pro palubni baterii, pokud neni k dispozici sitovy provoz ani provoz

v reZimu Booster:

Trénink baterie chrani nepouzivanou olovénou baterii pred rychlym starnutim a selhanim v disledku sulfatace
béhem zimovani, sezdnniho provozu nebo delSich odstavek. Vezméte prosim na védomi, Zze v jednom okamziku
je aktivovan pouze jeden Pulser. Pokud je ve vozidle Pulser jiz nainstalovan, deaktivujte jej (viz tabulka 3).

Palubni vystup baterie, nabijeci programy pro sitovy provoz a provoz v rezimu Booster:

V zavislosti na typu baterie vyberte jeden ze 3 nabijecich programd, viz tabulka 1:
a) ,Lead Acid/AGM1“: Uzaviené a oteviené olovéné baterie a baterie AGM 14,4 V (tovarni nastaveni)

b) ,AGM 2“: Uzavrené, plynotésné baterie AGM (Absorbent Glass Mat, technologie olova
s rounem)
c) ,Gel“ Uzavrené, plynotésné gelové baterie (dryfit, s pevnym elektrolytem)
d) ,LiFePO4“: Nabijeci napéti 14,4 V pro MT LiFePO4 professional (s kompletné integrovanou

elektronikou a ochrannym obvodem!)

Dalsi funkce zaftizeni:
o Nabijeci napéti je bez Spicek a je regulovano tak, aby bylo vylouceno prebijeni baterii.
e PIné automaticky nepfretrzity provoz: BCB mUzZe byt neustdle pfipojen k baterii a udrZuje ji plné nabitou.
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Paralelni a vyrovnavaci provoz: V pfipadé soubézné spotreby se palubni baterie nadale nabiji nebo
udrZuje plna. BCB automaticky pocita a sleduje nastaveni doby nabijeni.

Nabijeni bez dohledu: Vicendsobna ochrana proti pretiZeni, pfehrati, prepéti, zkratu, prepdlovani, poruse
a zpétnému vybiti baterie pomoci elektronického omezeni az po Uplné odpojeni BCB a baterie pomoci
zabudovanych bezpecnostnich spinaca.

Automaticka regenerace olovéné baterie dvakrat tydné béhem sitového provozu a pfi dlouhych
odstavkach, aby se zabranilo Skodlivym kyselym usazeninam.

Kompenzace nabijeciho kabelu: Ztraty napéti na nabijecich kabelech jsou automaticky kompenzovany.

Pomiicka pro nabijeni hluboce vybitych baterii: Setrné nabijeni baterie béhem sitového provozu z 0 V na
9V, poté vykonna podpora baterie u spotrebicl, které mohou byt stale zapnuté.

Vestavény filtr palubni sité: Bezproblémovy paralelni provoz se solarnimi systémy, vétrnymi

a benzinovymi generatory atd. na jednu baterii.

Kompenzace teploty olova: Externi snimac teploty automaticky pfizplsobuje nabijeci napéti teploté
baterie jak pfi sitovém provozu, tak pfi provozu v rezimu Booster. V chladném pocasi se tak zajisti lepsi
plné nabiti slabsi baterie, v letnich teplotach se zabrani zbyte¢nému plynovani baterie.

Montaz zafizeni:

BCB najde své misto v karavanu a mlze byt instalovan na jakémkoli istém, bezprasném misté chranéném pred
vlhkosti. Misto montaze by mélo byt zvoleno tak, aby pFipojeni k palubni baterii ztistalo kratké.

Zajistéte dostatecnou vyménu vzduchu v blizkosti zaFizeni kvlli odvodu tepla. Chrarite zafizeni pred
agresivnimi plyny z baterie.

Poloha instalace je libovoln3, ale vétraci otvory v krytu nesmi byt v Zadném pripadé zakryty, aby bylo nabijeni
pIné funkéni (minimalni vzdalenost 10 cm).

Montdz je pevna a tlumi vibrace diky gumovym prichodkam na rovném, pevném montaznim povrchu.

Pripojeni a nastaveni pro uvedeni do provozu:

wNn e

Pripojte BCB podle schématu pripojeni pro pfislusné vozidlo!

Dodrzujte prarezy a délky kabell, dodrZujte polaritu a pouzivejte pojistky v blizkosti baterii.
Konce vodich kabeld baterie ve sméru BCB odizolujte v délce nejméné 15 mm!

Konce vodi¢l kabeld vedeni signalu ve sméru BCB odizolujte v délce nejméné 12 mm!
Nejprve pfipojte BCB a poté baterie.

Pfipojte svorku ,,Com -“ k ukostteni, karoserii nebo k zapornému pélu palubni baterie.
Ptipojte + palubni baterie k palubni svorce ,,+“se spravnou polaritou.

Pfipojovaci svorky , Temp. Sensor T T“, v pfipadé potieby se snimacem teploty podle popisu
Pripojte ,Volitelny snimac teploty*“.

Pfipojte svorku ,,.D+“ podle schématu zapojeni nebo ji nechte volnou. V pfipadé potreby pouzijte
pfednostné signdl D+ pro aktivni alterndtor. Pokud tento signdl neni ve vozidle k dispozici, Ize pro ovladani
zafizeni pouZzit signal ,,Zapalovani ZAP“ (svorka 15).

Nezapomerite pfipojit + startovaci baterie ke svorce START ,,+“se spravnou polaritou!
Pozor: Opaéna polarita na startovaci baterii mlze zpUsobit vazné poskozeni BCB!

Nastavte nabijeci program pro typ palubni baterie (provedeni), tabulka 1.

Prepinac ,V — D+“ nastavte podle zapojeni, tabulka 2.

8. Volitelné aktivujte vestavény Pulser, tabulka 3.




Dalkové ovladani / disple;j:

V zdvislosti na instalacni poloze BCB Ize displej po uvolnéni

2 upevnovacich Sroubi za ticelem optimalni itelnosti a ovladatelnosti otocit
v Uhlu 90° a poté znovu nasadit.

Pokud je BCB nainstalovan na obtizné pristupném misté, Ize displej pouZzit
také jako dalkové ovladani / vzdaleny displej:

Za timto Ucelem se displej odpoji od zafizeni, znovu se k nému pfipoji pomoci
5 m dlouhého prodluzovaciho kabelu a namontuje se na poZadované misto.
Tladitko ,Display On/Off” vypne displej (napf. no¢ni provoz, pouze se tlumené
rozsviti ,Current” jako provozni indikator), pfipadné displej znovu zapne.
Provoz BCB neni ovlivnén, viechny nabijeci a kontrolni funkce nadale funguji
interné v pIném rozsahu.

Po 10 hodinach se tato funkce automaticky resetuje (konec noc¢niho spanku).

Dalkové ovladani / displej, zadni strana:

Zde najdete maly posuvny prepinac, kterym lze nastavit nabijeci proud
v rezimu Booster (nikoli v sitovém rezimu):

Poloha 100 %: Nabijeci proud Boosteru = 10 A (nastaveni z vyroby)
Poloha ,,50 %“: Nabijeci proud Boosteru = 8 A.

U obytnych vozli se doporucuje vyssi nabijeci proud 10 A.

V ptipadé karavanu je odbér proudu ve viech fazich nabijeni omezen na
kompatibilnich maximalné 11 A, aby bylo chranéno pfipojeni pfivésu

a kabely v tazném vozidle, a to i bez ohledu na nastaveny nabijeci proud
Boosteru.

Omezeni nabijeciho proudu Boosteru na 8 A Ize proto pouzit i u velmi
malych baterii karavanu.

Popis funkce:

BCB nabiji palubni baterii pfedevsim v sitovém provozu. Vnitini pomocna nabijeci vétev dodava do startovaci
baterie také maly nabijeci proud pro udrZzeni nabiti.

V reZimu Booster je pfi béZzicim motoru proud dodavan z obvodu startovaci baterie s alternatorem do palubni
baterie.

V obou reZimech nabijeni se pouzije nabijeci charakteristika lU1oU20U3 nastavena pro palubni baterii.



Provozni zobrazeni:

»Current” (nabijeci proud, ¢ervena):

o Sviti: Rezim sitového provozu nebo provozu v rezimu Booster, sviti jasnéji nebo
tmavéji podle dodavaného nabijeciho proudu.
e Nesviti: nabijeci proud je mensi nez cca 0,2 A.

»Batt. 1 (palubni baterie, Zluta):

o Sviti: V sitovém rezimu nabijeni nebo v reZimu nabijeni Booster je palubni baterie
monitorovana a nabijena.
o Blika: Ochrana baterie: Prehrati baterie > 50 °C,-prepnuti na nizké

bezpecnostni nabijeci napéti, automaticky navrat pfi mirném ochlazeni
na 48 °C, u LiFePO4 také pfi nizsi teploté baterie < —-20 °C.

e Kratce zhasne kazdé 2 s:Pouze pro LiFePO4: Pfi teploté baterie nizsi nez 0 °C mlZe byt nabijeci proud snizen
pro vsechny rezimy nabijeni, aby byla baterie chranéna, a proto se prodlouzi doba
nabijeni vybitych baterii

e Nesviti: nabijeni neprobiha (bezpecnostni spinac je vypnuty).

»,Battery full (palubni baterie pIné nabitd, zelend) béhem sitového rezimu nabijeni nebo béhem rezimu
nabijeni Booster:

o Sviti: Baterie nabita na 100 %, udrzovani nabiti U2, U3, hotovo.

o Blika: Hlavni nabijeci proces probihd ve fazi nabijeni U1, zobrazeni stavu nabiti se
postupné zvysuje z pfiblizné 80 % (kratké blikani) na 100 % (dlouhé blikani).

e Nesviti: Hlavni nabijeci proces stale probiha ve fazi I.

»Main Charging” (hlavni nabijeni palubni baterie, Zluta) béhem sitového rezimu nabijeni nebo béhem rezimu
nabijeni Booster:

o Sviti: Hlavni nabijeci proces probihd ve fazi nabijeni | nebo U1.
e Nesviti: UdrZovani nabiti U2, faze nabijeni U3.
® Blika: 1. Snimac teploty baterie neni pro nabijeci charakteristiky LiFePO4 pfipojen!
2. Prepéti externi baterie > 15,5V zpozdéni 20 s,
automaticky reset < 13,2 V (v zavislosti na typu),  zpoZdéni 30s.

,Batt. II" (startovaci baterie, Zluta):
o Sviti: V rezimu Booster (rezim jizdy) se startovaci baterie nabiji z palubni baterie.
o Nesviti: Booster neni aktivni.

»Power” (sit, zelena):

o Sviti: BCB ma sitové napéti nebo je aktivni pfi 12 V pro provoz v rezimu Booster.

e Blika: 1. Vypnuti bezpecnostniho ¢asovace, pfilis dlouhd faze nabijeni (15 hodin), pfilis
mnoho spotiebicl nebo vadna baterie (zkrat ¢lanku). Reset pouze odpojenim
signalu na ,,D+/sv. 15 (motor, vypnuté zapalovani) a vytazenim sitové zastrcky.

2. Vnitfni chyba zafizeni (prehrati), automaticky reset po ochlazeni.

o Kratké bliknuti kazdych 20 sekund: Pulser v BCB je aktivni, palubni baterie je trénovana.

e Nesviti: Neni pfipojen k siti a Booster také neni aktivni, klidovy stav.

Upozornéni: Sitovy provoz na zasuvce 230 V AC ma vzidy prednost pfed
provozem na 12V DC/ 12 V DC Booster.

Ve

Neni nutna zadna dalsi obsluha ani udrzba zarizeni.



1. Schéma pripojeni karavanu:

Vhodné pro vSechna tazna vozidla s napétim 12 V podle pfedchozich a budoucich norem Euro 6+.
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e Nastavte prepinac,V — D+ do horni polohy ,,D+“.

e Zafizeni by mélo byt instalovdno co nejblize k palubni baterii.

e Propojte svorky ,karoserie” mezi sebou, pricemz dodrZujte potfebné prirezy kabeld.

e Prfipadné relé pro odpojeni baterie v karavanu je nahrazeno BCB, protoZe prebira i tuto funkci.
V tomto pripadé pfipojte predchozi vedeni D+ relé ke svorce D+ BCB a prevezméte zbyvajici,
pfedchozi zapojeni.

Pripojte svorku ,Com -“ s uvedenym priarezem vodice k zapornému poélu baterie.

e Pripojte sitovou zastrcku k sitové instalaci v karavanu.



-6-

2. Schéma zapojeni obytného automobilu, fizeného D+/sv .15:

Vhodné pro vSechna zakladni vozidla s napétim 12 V podle pfedchozich a budoucich norem Euro 6+.
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Upozornéni: Priifezy kabell 2,5-4 mm?
Ovladani Boosteru prostrednictvim vedeni D+ (alternator je v provozu) nebo, pokud je obtizné
pristupné nebo neni ve vozidle k dispozici, prostfednictvim svorky 15 ze spinaci skrinky.

e Nastavte prepinac¢,V — D+“ do horni polohy ,,D+*“.

Pfi tomto zapojeni se mlze palubni baterie obcas vybijet i v pfipadé, Ze je palubni baterie spotiebici
zatizena nad rdmec kapacity BCB. Proto je vhodné, pokud se neocekava velka spotfeba
V pripadé vysokého mozného odbéru proudu z palubni baterie je vhodnéjsi zapojeni s odpojovacim
relé, viz nasledujici strana.
e Vzajemné propojte pfipojky ,karoserie” nebo je pripojte k ukostreni, také pripojka ,,Com -“;
dodrZujte potfebné prirezy kabeld.
e Dodrzujte prarez kabel a k jejich ochrané pouZivejte pojistky. Pripojte sitovou zastréku
k sitové instalaci v obytném automobilu.

Upozornéni: V pfipadé nahodného trvalého signalu na svorce ,,D+“ mize dojit k vybiti
startovaci baterie.
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3. Schéma zapojeni obytného automobilu, Fizeného D+/sv.15, s odpojovacim
relé:

Vhodné pro vSechna zakladni vozidla s napétim 12 V podle predchozich a budoucich norem Euro 6+.
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Upozornéni: Priifezy kabell 2,5-4 mm?

Ovladani Boosteru prostrednictvim vedeni D+ (alternator je v provozu) nebo, pokud je obtizné
pristupné nebo neni ve vozidle k dispozici, prostfednictvim svorky 15 ze spinaci skrinky.

e Nastavte prepinac¢, V- D+“ do horni polohy ,,D+“.

Odpojovaci relé:
BCB se pripojuje paralelné ke kontaktiim stavajiciho odpojovaciho relé baterie, jak je nakresleno,
nikoli naopak! Samotné odpojovaci relé je nyni automaticky ovladano BCB prostiednictvim svorky
»TR“ namisto svorky , D+“.
Toto zapojeni prinasi nasledujici vyhody:
Pokud je palubni baterie vybita nebo je silné zatiZzena spotiebici, aktivuje se odpojovaci relé
a umozni vyssi nabijeci proudy. Ty mohou také znacné prevysovat vykon Boosteru.
KdyZ se palubni baterie nabije, nabijeci Booster automaticky prevezme dalsi fizené plné nabijeni
baterie podle nastavené nabijeci charakteristiky; za timto Ucelem pak vypne odpojovaci relé.
e Vzajemné propojte pfipojky ,karoserie” nebo je ptipojte k ukostreni, také pripojka ,,Com -“;
dodrzZujte potiebné prirezy kabeld.
e Kabely a pojistky k odpojovacimu relé jsou jiz na strané vozidla navrzeny s vétsimi prirezy
kabell pro vys$si proudy. PFipojte sitovou zastréku k sitové instalaci v obytném automobilu.

Upozornéni: V pfipadé nahodného trvalého signalu na svorce ,,D+“ muze dojit k vybiti
startovaci baterie.
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4. Schéma zapojeni obytného automobilu, fFizené napétim:

Neni vhodné pro zakladni vozidla novéjSi normy Euro 6+.
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Upozornéni: Priifezy kabell 2,5-4 mm?

Booster je fizen vyhradné nabijecim napétim na startovaci baterii.

Vedeni D+ nebo svorka 15 ze spinaci skfinky nejsou nutné a nejsou pfipojené. Upozornéni: Silné kolisajici
napéti na startovaci baterii vozidel Euro 6+ s rekuperaci energie neni vhodné pro regulaci napéti, zde pouZijte
schéma zapojeni 3, strana 7 s D+.

e Nastavte prepinac,V — D+“ do horni polohy ,,D+“.
Odpojovaci relé:
BCB se pripojuje paralelné ke kontaktiim odpojovaciho relé, jak je na obrazku, nikoli naopak! Stavajici
kabely a pojistky k odpojovacimu relé jsou jiZz navrzeny s vétsimi prirezy kabell pro vyssi proudy.
Odpojovaci relé je ovladano BCB prostiednictvim svorky , TR”.
Po nastartovani motoru se nabijeci Booster aktivuje, kdyZ se zvysi nabijeci napéti na startovaci baterii.
Pokud je palubni baterie vybitd nebo je silné zatiZzena spotrebici, aktivuje Booster také odpojovaci relé
a umozni tak vyssi nabijeci proudy. Ty mohou také znacné prevysovat vykon Boosteru.

KdyZ se palubni baterie nabije, poté nabijeci Booster automaticky pfevezme dalsi fizené plné nabijeni
baterie podle nastavené nabijeci charakteristiky; za timto Ucelem pak vypne odpojovaci relé.

Po vypnuti motoru klesne napéti na startovaci baterii a tim se deaktivuje nabijeci Booster a také
odpojovaci relé.
e Vzdjemné propojte pripojky ,karoserie” nebo je pripojte k ukostreni, také pripojka ,Com -“;
dodrZujte potfebné prirezy kabeld.
e Pripojte sitovou zastrcku k sitové instalaci v obytném automobilu.
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5. Schéma zapojeni obytného automobilu s EBL (elektrickym blokem):
Poutiti vysokoproudového relé s vypinacim kontaktem (NC kontakt), 12V / 80 A.

ﬂ@ \W MT BCB 10-10
com.
+ _-— + Temp.
Sensor
Nertz D+ TR T “F
ol _s(8
O|@|0] (@|d] |e=lz
iz ﬁ N & i ) i
S 3|©
39
T T
na D+
Cernd——" L | || Upozornéni:
- - - ~_1+—10,5-1,5 mm? konec kabelu
Odpojovac Karoseli ~ > odizolovany v délce 9 mm
relé baterie fialovs iz
ialovd -
D+ / =D UPOZORNENT:
Pokud je to mozné,
pfipojte pojistky pfimo
| k bateriim (ochrana
+
o Bl kabelt)!
’_a +B2
@ @
. L o
modrd” “Zlutd
Priklad spinani pro: l
-EBL (Schaudt) Karoserie | samostatng,
-stavajici odpojovaci relé pro EBL 30! 87a Samostatné,
-centrdlni nabijeci stanice H ; pro EBL

o 87

85! 86
Cern. | loranzova
- + i ;

Relé pro vysoké zatizeni

START s instalacni sadou

(soucast dodavky) Snimac teploty

Karoserie Karoserie

Upozornéni: Priifezy kabell 2,5-4 mm?

Booster je ovladan prostrednictvim vedeni D+ (alternator je v provozu), které je k dispozici na
EBL. Do vedeni od EBL (+B2) k palubni baterii (napajeni) je vloZzen vypinaci kontakt vykonného
relé (vypinaci kontakt, NC kontakt se zatizitelnosti 80 A).

e Nastavte prepinac ,V — D+“ do spodni polohy ,,V“.
BCB, jak je nakresleno, je pfipojeno paralelné ke kontakttiim vysokoproudového relé, nikoli naopak!
Samotné vysokoproudové relé je automaticky ovladano z BCB prostiednictvim svorky , TR”. Toto
zapojeni pfinasi nasledujici vyhody:
EBL prebira obvyklé ovladani chladnicky atd. Pokud je palubni baterie vybitad nebo silné zatizena
spotrebici, je proud veden pres vypinaci kontakt vysokoproudového relé a umoznuje vyssi nabijeci
proudy. Ty mohou také znacné presahnout vykon nabijeciho Boosteru.
KdyZ se palubni baterie nabije, nabijeci Booster automaticky prevezme dalsi fizené plné nabijeni
baterie podle nastavené nabijeci charakteristiky; za timto Gcelem sepne vysokoproudové relé
(vypinaci kontakt se rozepne).
Po vypnuti motoru se signal D+ zrusi, nabijeci Booster se vypne a vypinaci kontakt vysokoproudového
relé se opét sepne.
V sitovém provozu podporuje BCB nabijec¢ku dostupnou v EBL, nabijeci proudy se scitaji.

e Pripojte svorku ,,Com -“ k EBL, ukostfeni nebo zapornému pdlu palubni baterie, pficemz
dodrZujte poZadované prarezy kabeld.
Vodice a pojistky k EBL jsou jiz navrZzeny s vétsimi prQrezy kabel( pro vyssi proudy; zachovejte je
i ostatni vedeni EBL.

e Pripojte sitovou zastrcku k sitové instalaci v obytném automobilu.
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Tabulka 1: Nastaveni nabijeciho programu pro typ (provedeni) palubni baterie:

2 posuvné spinace je tfeba nastavit do pozadované polohy pro palubni baterii pomoci malého Sroubovaku.

Tovérni nastaveni , Lead Acid/AGM 1“ = kyselinové baterie/AGM 1 14,4 V.,

Oznacené
jsou bilé
ovladace
spinact

Pfepinade urcuji nabijeci charakteristiku palubni baterie jak pfi sitovém provozu, tak
pfi provozu v rezimu Booster.

Pokud vyrobce baterie nestanovi jinak, lze pro uréeni vhodného nabijeciho programu
pro dany typ baterie (konstrukce, technologie) pouzit nasledujici popis a technické
Udaje, napéti Ul a U2 a doby udrzovani U1.

Upozornéni: VSechny nabijeci programy automaticky zohlednuji mozny
paralelni/vyrovnévaci provoz se zatézi ptripojenou k baterii.

Lead Acid/
AGM 1

»Lead Acid/AGM 1“: Univerzalni nabijeci program pro olovéné/mokré baterie:

K nabijeni a udrZovani nabiti napajecich (palubnich) baterii. Poskytuje kratkou dobu
nabijeni, vysoky faktor nabijeni a michani kyseliny pro standardni oteviené a uzaviené
baterie s tekutym elektrolytem, ,,mokré” baterie, baterie pro pohon, osvétleni, solarni
baterie a baterie pro naro¢ny provoz. Vhodné také pro soucasné baterie (s nizkym
obsahem antimonu, slitiny stfibra, vapniku nebo podobné) s nizkou nebo velmi nizkou
spotrebou vody, jakozZ i pro baterie AGM se specifikaci nabijeciho napéti ,,14,4 V“.

Nabijeci charakteristika [U1oU20U3 pro baterie s kyselym elektrolytem a univerzalni nabijeci
charakteristika:

Ul PIné nabiti: 14,40V 20 °C 1,5-6 h
U2  PIné udrZovaci nabijeni: 13,50V 20°C 24 h
U3 Skladovaci nabijeni: 13,20V 20°C

Trvald regenerace 2krat tydné: 14,40V 20 °C 1h

AGM 2

»AGM 2“: Nabijeci program pro olovéné baterie AGM / s rounem VRLA-AGM:

PfizpUsobeno pro uzaviené, plynotésné baterie AGM (Absorbent Glass Mat) a baterie
s olovénym rounem, které vyZaduji pro plné nabiti obzvlasté vysokou uroven U1.

POZOR: Datovy list baterie tykajici se vysokého nabijeciho napéti U1 14,7 V

bezpodminecné zkontrolujte. Nevhodné baterie mohou pfedcasné starnout

v dUsledku ztraty elektrolytu!
Néktefi vyrobci baterii AGM / s rounem predepisuji pro nabijeni také nabijeci program pro
,gelové” baterie nebo baterie s , kyselym elektrolytem“! V tomto ptipadé nastavte ,Lead Acid”
(14,4V /13,5V).

Nabijeci charakteristika [lU1oU20U3 pro AGM baterie a baterie s rounem:
Ul PIné nabiti: 14,70 V! 20°C 1,5-5h
U2 PIné udrzovaci nabijeni: 13,60V 20°C 24 h
U3 Skladovaci nabijeni: 13,20V 20°C
Trvala regenerace 2krat tydné 14,70V 20 °C 1lh
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_ »Gel“: Nabijeci program pro olovéné gelové/suché baterie SLA:

(q_’j Ptizplisobeno pro uzaviené, plynotésné gelové baterie s pevnym elektrolytem, které obecné
vyzaduji del$i dobu udrzovani U1, aby se dosahlo vysoké kapacity a zabranilo se ,,vyhladovéni“
baterie (vyprazdnéni), napr. EXIDE, Sonnenschein, ,dryfit“, Varta, Bosch, Banner, Mobil
Technology a mnoho dalsich.

Pokud vyrobce baterie nestanovi jinak, doporucuje se také pro baterie s kulatymi ¢lanky,
napf. EXIDE MAXXIMA (DC).
Nabijeci charakteristika [U1oU20U3 pro gelové baterie:
Ul PIné nabiti: 14,40V 20°C 4-12 h
U2 PIné udrzovaci nabijeni: 13,80V 20 °C 48 h
U3 Skladovaci nabijeni: 13,50V 20°C
Trvald regenerace 2krat tydné: 14,40V 20°C 1h
»LiFePO4“: Nabijeci program 14,4 V pro MT LiFePO4 professional s integrovanym
6 systémem fizeni baterie a integrovanym ochrannym obvodem!
% Zkontrolujte vhodnost ostatnich baterii pro nabijeci napéti 14,4 V a provozujte je pouze
!-_I'_— s vlastni BMS a prfedepsanym ochrannym obvodem!
Nabijeci charakteristika [lU1oU20U3 pro baterie LiFePO4:
Ul PIné nabiti: 14,40V 0,3-1h
U2 Vyrovnavaci udrZovaci nabijeni: 13,80V 24 h
U3 Skladovaci nabijeni: 13,50V Trvale

Ovladace spinacu jsou znazornény bile.
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Tabulka 2: Nastaveni provozniho reZimu nabijeciho Boosteru:

Posuvny prepinac ,V — D+“ malym Sroubovakem nastavte do pozadované polohy pro provozni rezim
vestavéného nabijeciho Boosteru.

Preninad V zavislosti na aplikaci a podminkach instalace mize byt vestavény nabijeci Booster
P ovladan fidicim signalem nebo napétové.
. Ovladani spinacim signalem D+:
(m) 1. Karavan, doporuceno pouze pro BCB 8-10:
BCB je instalovan v karavanu a je spinan signdlem na svorce D+.
Mize také kompenzovat velké ztraty napéti na vedenich od tazného vozidla. Proud je za Gcelem
ochrany kabell a pojistek vozidla, jakoZ i k ochrané zastrcky omezen na maximalné 11 A.
Odpojovaci relé se proto nesmi pouzivat.
2. Obytny automobil, svorka ,,D+“ se ovlada spinacim signalem D+ nebo svorkou 15:
Povinné pro vozidla Euro 6+. Jinak se doporucuje pro dlouhda vedeni od startovaci baterie do
BCB, protoZe pak lze ztraty napéti zcela kompenzovat.
Vystup ,, TR slouZi k ovladani relé pro odpojeni baterie; je tfeba dodrZet prirezy kabeld.
Upozornéni: Pokud je na svorce ,,D+“ trvaly signal, miZe se startovaci baterie vybit!
Prahy spinani pfi pouziti svorky ,,D+“: BCB 10-10
Zvyseni nabijeciho vykonu pti napéti na svorce ,,Start +“: >9,80V
Snizeni nabijeciho vykonu pfi napéti na svorce ,Start +“: <9,50V
Prahova hodnota vypnuti nabijeciho Boosteru: - -
3. Obytny automobil, fizeno napétim, svorka ,D+“ zlistava volna (neplati pro Euro 6+):
Nabijeci Booster je fizen, zapinan a vypinan napétim na startovaci baterii. Pfipojka ,, D+“
zUstava volna, nepouZiva se. To znamena, Ze odpada poloZeni vedeni D+ nebo svorky 15.
Zejména v tomto provoznim rezimu musi byt zajistén dostatecny prirez kabell od baterii
k odpojovacimu relé a k BCB, aby byl zajistén plny vykon Boosteru, a také musi byt zajistén
dostatecny prirez kabell od baterii k odpojovacimu relé a k BCB a také odpovidajici ochrana
vedeni.
Funkce: Nabijeci Booster se aktivuje aZ po dostatecném nabiti startovaci baterie alternatorem.
Pouziti odpojovaciho relé pfipojeného ke svorce ,, TR se doporucuje, aby se vybita palubni
baterie zpocatku nabijela vysSim proudem. KdyZ nabijeni pokracuje, BCB vypne odpojovaci relé
a Booster pfevezme plné nabijeni palubni baterie.
Prahy spinani, kdyZ se svorka ,,D+“ nepouziva :
Zvyseni nabijeciho vykonu pti napéti na svorce ,,Start +“: >13,20V
Snizeni nabijeciho vykonu pfi napéti na svorce ,Start +: <13,00V
Prahova hodnota vypnuti nabijeciho Boosteru: < 13,00V 30 sekund
»V* = ovladani vysokoproudového relé pro provoz EBL v obytném automobilu:
Booster je ovladan prostfednictvim vedeni D+ vychazejiciho z EBL. Booster ovlada
vysokoproudové relé na svorce , TR, viz schéma zapojeni 4. a 5. - Obytny automobil s EBL.
> Zvyseni nabijeciho vykonu pti napéti na svorce ,,Start +“: >9,80V
Snizeni nabijeciho vykonu pfi napéti na svorce ,Start +“: <9,50V
Prahova hodnota vypnuti nabijeciho Boosteru: -- --

Ovladace spinacl jsou znazornény bile.
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Rezim Cinnosti regulace vykonu v rezimu Booster:

Obecné je maximalni vstupni proud nabijeciho Boosteru ze startovaciho obvodu omezen na max. 11 A ve
vsech provoznich rezimech:

Napéti potfebna pro ,,zvyseni nabijeciho vykonu” nebo ,,snizeni nabijeciho vykonu“ jsou pro rlzné aplikace
uvedena v tabulce 2.

BCB postupné zvySuje nabijeci vykon pro palubni baterii, kdyZ je na pélu + startovaci baterie dosazena

a prekrocena alespon hodnota napéti ,,Zvyseni nabijeciho vykonu“.

Reguluje nabijeci vykon, kdyz napéti klesne pod hodnotu ,snizeni nabijeciho vykonu*.

Tabulka 3: Nastaveni provozniho rezimu Pulseru:

Posuvny prepinac , Off — Pulser” pomoci malého Sroubovaku nastavte do pozadované polohy pro aktivaci

vestavéného Pulseru baterie.

Dodrzujte: V jednom okamzZiku mizZe byt v bateriovém systému aktivni pouze jeden Pulser. Pokud jste jiz
nainstalovali Pulser, nastavte prepinac smérem dola.

Pokud vozidlo delsi dobu stoji, doporucuje se klidovy provoz u sitové zasuvky,
protoZe se tak udrzuje nabita nejen palubni baterie, ale také startovaci baterie.

Oznadené | Pokud neni k dispozici Zadna sit, pouZije se Pulser. Trénuje olovénou baterii (Lead
jsou bilé | Acid/Gel/AGM1/AGM?2) BORD velmi kratkymi, ale pomérné silnymi proudovymi
ovladace |impulsy. Primérna spotfeba energie presto zlstava nizka. Pfi nastaveni baterie
spinach LiFePO4 je Pulser vidy deaktivovan.

Pulser se aktivuje automaticky, pokud neni k dispozici Zadny zdroj nabijeni a prepinac je
v poloze ,Pulser”.
. Provoz v rezimu Pulser, trénink pro palubni baterii pomoci vestavéného Pulseru:
o Pulser se aktivuje, kdyz neni k dispozici sit ani nabijeci Booster.
03_ Trénink baterie chrani nepouzivanou baterii pred rychlym starnutim a selhanim v disledku
sulfatace béhem zimovani, sezénniho provozu nebo delSich odstavek.
V pfipadé delSich odstavek se bezpodminecné doporucuje obéasné dobijeni v sitovém nebo
jizdnim rezimu.
Aktivace Pulseru pfi napéti na svorce ,,BORD +“: <13,50V
Vypnuti Pulseru pfi napéti na svorce ,BORD +“: <11,00V
,Off = Vestavény Pulser je vidy deaktivovany.
=
@)

Volitelna moznost: Vice baterii na palubnim nabijecim vystupu:

Je povoleno paralelni nabijeni dvou nebo vice baterii se stejnym napétim (12 V).
Podle vyrobctl baterii je pfipustny trvaly paralelni provoz se dvéma nebo vice bateriemi stejného napéti, typu
(gelové/kyselinové/AGM nebo LiFePO4), kapacity (Ah) a stéfi (historie) v diagonalnim zapojeni.
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Pokyny k provozu:

»Sitovy” vystup signalu:
Jakmile je BCB pripojen ksiti, je na tuto svorku priveden 12V signal. Lze jej pouzit k ovladani
a zobrazovani. Vystup mize dodavat az 0,1 A a je chranén proti zkratu a pretizeni.

Pferuseni procesu nabijeni:

Proces nabijeni v reZimu Booster se prerusi po zastaveni alternatoru nebo po odstranéni fidiciho

signalu ,D+“. Také pfi sitovém provozu po vypadku sitového napdjeni.

Pfipojené baterie nejsou nabijené BCB. Proces nabijeni Ize timto zpisobem kdykoli pterusit.

V pfipadé castych preruseni, zejména u olovénych baterii (Lead Acid/Gel/AGM1/AGM2) pred dosazenim
pIného nabiti (LED dioda ,,Battery Full” sviti nepretrzité), by vSak mél byt ob¢as umoznén plny nabijeci cyklus
v délce 24 hodin v sitovém provozu pro vyrovnavaci nabijeni.

Vydri baterie: Casteéné vybité baterie:

Olovéné baterie a baterie na bazi LiFePO4 na rozdil od jinych bateriovych technologii nemaji Zzadny skodlivy
pamétovy efekt. Proto: V pfipadé pochybnosti dobijte ¢astecné vybité baterie co nejdfive.

Skladujte pouze nabité baterie, pravidelné je dobijejte, zejména pouZzité (starsi) baterie a pri vyssich
teplotach.

Vydrz baterie: Hluboce vybité baterie ihned nabijte:

Okamzitym nabijenim, zejména pfi nizkych a vysokych okolnich teplotach, zabranite vzniku sulfatace
olovénych desek baterie pti hlubokém vybiti. Pokud sulfatace nebyla pfilis pokrocila, mize baterie po
nékolika cyklech nabijeni a vybijeni ziskat zpét ¢ast své kapacity.

Vydrz baterie: Baterie udrzujte v chladu, podle toho zvolte misto instalace.

Pfepétova ochrana startovaci baterie:
BCB se na startovaci strané chrani proti ptipojeni prilis vysokého napéti, prah spinani 16,5V,
automaticky navrat < 16,5 V.

Pfepétova ochrana palubni baterie:

BCB se na palubni strané chrani proti pfipojeni pfilis vysokého napéti baterie nebo se vypina v pripadé vadnych
pridavnych nabijecich systéml (solarni systémy, generatory apod.), prah spinani 15,5 V, zpozdéni 20 s.

Reset baterii < 12,75 V (30 s), odstrarite fidici signal ,D+/sv.15“, vytahnéte sitovou zastrcku.

Omezeni prepéti palubni baterie:
Z divodu ochrany citlivych spotrebicll je nabijeci napéti omezeno na max. 15,0 V pro vsechny rezimy nabijeni.

Ochrana proti pfetizeni / pfehfati BCB:
BCB ma dvojitou elektronickou ochranu proti pfetiZzeni a chrani se proti nepfiznivym podminkam
instalace (napt. Spatné vétrani, nadmérna okolni teplota) postupnym sniZzovanim nabijeciho vykonu.

Vydrz a vykon baterie:
A e  Baterie udrzujte v chladu, LiFePO4 pokud mozno nad 0 °C, podle toho zvolte

misto instalace.
e Skladujte pouze nabité baterie a pravidelné je dobijejte.

e  Oteviené olovéné baterie a baterie ,,bezidribové podle EN / DIN“:
Pravidelné kontrolujte hladinu kyseliny!

e  Hluboce vybité olovéné baterie okamzité dobijte!

e LiFePO4: Pouzivejte pouze kompletni baterie s BMS a bezpecnostnim
obvodem.

! Bezpodminecné se vyhnéte hlubokému vybiti!
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Priibéh nabijeni palubni baterie:

Provede se novy kompletni hlavni nabijeci cyklus:
e Po zastaveni alternatoru nebo odstranéni fidiciho signalu ,,D+“, po vypadku napdjeni.

Pokud se napéti palubni baterie sniZi pod hodnotu resetovaciho napéti cca 12,75 V na 30 sekund v ddsledku

vysokého zatizeni nad ramec maximalniho nabijeciho proudu.

Nabijeci pomucka pro hluboce vybité baterie, které jsou béhem sitového provozu Setrné predbéiné
nabijeny na cca 9V od 0 V s nizkymi proudovymi a rekuperaénimi nabijecimi pauzami pro regeneraci.

Hlavni nabijeni s maximalnim nabfjecim proudem (faze I) v rozsahu stfedniho napéti az do blizkosti faze
U1 pro kratké doby nabijeni, sviti LED ,,Main Charging” (hlavni nabijeni), nabitych je cca 75-80 %
kapacity (cca 90 % u LiFePO4). Doba trvani faze | zavisi na stavu baterie, zatiZzeni spotfebici a stavu nabiti.
Nabijecka nebo Booster registruje proces nabijeni. Z bezpecnostnich divodu je faze | ukonéena
bezpecnostnim ¢asovacem po maximalné 15 hodinach (pti zdvadé baterie nebo ¢lanku apod.).

Kdyz je napéti baterie vysoké, nabijeci proud se mirné snizi, aby chranil baterii (orientacni faze),
a automaticky se pfepne na nasledujici fazi U1.

Béhem faze U1 (pIné nabiti, vyrovnavaci nabijeni ¢lankd, sviti LED dioda ,,Main Charging”) je napéti baterie
udrzovano na konstantni vysoké urovni, zelena LED dioda ,,Battery Full” blika (nejprve kratce, pak stale
delsi blikani s rostoucim nabijenim), vysoka pfidavna kapacita baterie je jemné nabijena. Nabije¢ka nebo
Booster sleduje dobu nabijeni a proud a na zédkladé toho a nabijeci kfivky zaznamenané béhem faze I urci
bod 100 % plného nabiti baterie pro automatické prepnuti na U2. Pokud jsou baterie jen mirné vybité,
udrzuje se faze U1 kratka, aby se baterii ulevilo a sniZila se jeji udrzba. Pfi hlubsim vybiti je vSak nutné fazi
U1 prodlouzit, aby se plné dobila. Tim se spolehlivé zamezi ovlivnéni zatizenim spotfebici. LED dioda ,,Main
Charging” zhasne s koncem faze U1.

Faze U2 (udrzovani plného nabiti, LED dioda , Battery Full“ sviti nepretrZité): Nabijecka nebo Booster nyni
prepnuly na nizsi udrZovaci nabijeci napéti, které udrzuje a vyrovnava 100% nabiti baterie. Faze U2 je
omezena na 24 az 48 hodin v zavislosti na typu baterie a pouZiva se pro Setrné dobijeni a vyrovnavaci
nabijeni ¢lankd s malymi nabijecimi proudy.

Faze U3 (skladovaci nabijeni, LED dioda ,Battery Full” sviti nepretrzZité): V pfipadé dlouhodobého
provozu ze sité bez dalsiho vybijeni, napt. pti dlouhych prestavkach v pouzivani nebo pfi zimnim
skladovani, se nabijeci napéti snizi na nizkou Uroven U3, aby se minimalizovaly plynovani a koroze baterie.

Regenerace baterie: Aby se olovéna baterie aktivovala (aby se zabranilo rozvrstveni elektrolytu
a sulfataci), nabijecka dvakrat tydné na kratkou dobu (1 hodinu) automaticky zvysi nabijeci napéti na
hodnotu U1. Poté nasleduje pfimy navrat ke skladovacimu nabijeni U3.

Upozornéni: Béhem fazi U1, U2 a U3 (nabitd baterie) je k dispozici témér cely mozny proud nabijecky pro

dodatecné napdjeni zatéze bez vybijeni baterie.

Nabijeci kfivka palubni baterie na pfikladu sitového provozu:

U (V)
14

12

10

A
3 Nabijeci napéti U \ | N
100+ :
i /Nabijeci proud |
1 /<10% <75% 100% | 100 % 100 %
507 Stav nabiti
1 ' 2 5 T 3 T >
Hluboké vybiti |- Faze U1 - Faze U2 - Faze U3 - Faze Dt‘)’Pa .
baterie hlavniho pIného nabiti udriovani skladovaciho 1h nabieni

nabijeni plného nabiti nabijeni
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Snimac teploty (pfipojte dodany snimac teploty): Pfipojte snimac teploty ke svorkam ,, T T“
(libovolna polarita). Slouzi ke sledovani teploty napdjeci palubni baterie.

Misto instalace snimace nesmi byt ovliviiovano zdroji tepla (teplo od motoru, vyfuku, topeni apod.) !

Olovéné, gelové a AGM baterie:

Montaz: Snimac musi mit dobry tepelny kontakt s vnitini teplotou baterie, a proto by mél byt pfiSroubovan
k zapornému nebo kladnému pdlu baterie. Alternativné jej lze také pfipevnit na delsi stranu uprostred
pouzdra baterie.

Ucinek: Nabijeci napéti palubni baterie se v zavislosti na teploté automaticky prizpGisobuje teploté baterie
(automaticka teplotni kompenzace). K tomuto ucelu méri teplotu baterie snimac teploty. Pfi nizkych teplotach
(zimni provoz) se zvysuje nabijeci napéti, oslabend baterie se Iépe a rychleji plné nabije. Z dGvodu ochrany
pripojenych citlivych spotfebicl je napéti pfi velmi nizkych teplotdch omezeno.

Pfi letnich teplotach se sniZuje nabijeci napéti, ¢imz se snizuje zatizeni (plynovdni) baterie a prodluzuje se Zivotnost
plynotésnych baterii.

Ochrana baterie: Pokud je teplota baterie pfilis vysoka (od +50 °C), nabijeci napéti se silné snizi na bezpe¢nostni
nabijeci napéti cca 12,80 V, aby byla baterie chrdnéna (bezpecnostni rezim, LED ,,Batt. I“ blika, vSechny
predchozi idaje o nabijeni zlistanou uloZeny. Poté jiz nedochazi k nabijeni baterie, ale vSechny pfipojené
spotrebice jsou nadale napajeny zafizenim a baterie mlze vychladnout, pak nabijeni pokracuje automaticky.
Zafizeni detekuje chybéjici snimac, preruseni kabelu nebo zkrat na vedenich snimace a také nesmysiné
namérené hodnoty. Poté se automaticky pfepne zpét na obvyklé nabijeci napéti 20 °C / 25 °C doporucené
vyrobci baterii.

Baterie LiFePO4:

Montaz: Snimac¢ musi mit dobry tepelny kontakt s vnitini teplotou baterie, a proto by mél byt pfiSroubovan na
zaporny pdl baterie, protoZe to je ve vétsiné pfipadd chladnéjsi strana (plusovy pél je ¢asto narusen odpadnim
teplem z vnitfnich pojistek baterie, elektroniky pro vyrovnavani ¢lanka, balancérd atd.)!

Ucinek: V piipadé abnormalnich teplot baterie, napt. < =20 °C, > 50 °C, se nabijeci napéti silné snizi na
bezpecnostni nabijeci napéti cca 12,80 V, aby byla baterie chranéna (bezpecnostni rezim, LED ,,Batt. I blika,
vsechny predchozi Udaje o nabijeni zlistanou uloZeny. Poté se baterie jiZ nenabiji, ale pfipojené zatéze jsou nadale
napdjeny nabijeckou, dokud se baterie opét nedostane do pripustného teplotniho rozsahu, a vtomto okamziku
nabijeni automaticky pokracuje.

Pti teplotach pod 0 °C se nabijeci proud vyrazné snizi, aby se ochranila baterie, LED ,,Batt. I kazdé 2 sekundy
kratce zhasne, pak je tfeba pocitat s delsi dobou nabijeni.

o Pozor: Pokud je nastavena nabijeci charakteristika pro baterii LiFePO4, musi byt z dGvodu
1 bezpelnosti baterie pfipojen snimac teploty, jinak zafizeni nefunguje, blika LED ,,Main Charging”!
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Nabijeci napéti a teplotni kompenzace palubni baterie, TS = snimac teploty

Nabijeci program ,,Gel“, [U1oU20U3
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Bezpecnostni pokyny, zamyslené pouziti:

A BCB byl zkonstruovan v souladu s platnymi bezpecnostnimi smérnicemi.

Smi se pouzivat pouze:

1. Pro nabijeni olovénych gelovych, olovénych AGM, olovénych kyselinovych nebo LiFePO4
(s integrovanym BMS, vyvaZovanim, bezpecnostnim obvodem a schvalenim!) Baterie s uvedenym
jmenovitym napétim a spolecné napajeni zatézi pripojenych k témto bateriim v trvale instalovanych
systémech s uvedenymi kapacitami baterii a nabijecimi programy.

2. Vzdasuvce s uzemnovacim kontaktem instalované v souladu s pfislusSnymi technickymi predpisy,
jiténé pojistkou max. 16 A (v pfipadé potieby mobilné/staciondrné s proudovym chraniéem
(RCD) se jmenovitym svodovym proudem 30 mA).

3. S uvedenymi prirezy kabell na vstupech a vystupech BCB.

4. Pojistkami s predepsanym jmenovitym proudem v blizkosti baterii ochrarite vedeni mezi bateriemi
a svorkami BCB.

5. V technicky bezvadném stavu.

6. V dobie vétrané mistnosti, chranéné pred destém, vlhkosti, prachem a agresivnimi plyny z baterii
a v nekondenzujicim prostredi.

Zarizeni nikdy nepouzivejte v mistech, kde hrozi nebezpeci vybuchu plynu nebo prachu!

e NepouZivejte zafizeni ve venkovnim prostredi.

e PoloZte kabel tak, aby bylo vylouc¢eno jeho poskozeni, a ujistéte se, Ze je bezpecné upevnén.

e Nepokladejte 12V kabely spole¢né se 230V sitovymi kabely do stejného kabelového kandlu (prazdné trubky).

e Pravidelné kontrolujte kabely nebo vedeni, kterymi je veden elektricky proud, zda nemaji poskozenou
izolaci, nejsou prerusené nebo nemaji uvolnéné pripojky. Okamzité odstrarte vSechny zavady, které se
vyskytnou.

e Béhem elektrickych svarecskych praci i praci na elektrickém systému musi byt zatizeni odpojeno
od vsech pfipojek.

e Pokud neni z popisu poskytnutého nekomerénimu koncovému uZivateli jasné, jaké hodnoty charakteristik
se na zarizeni vztahuji nebo jaké predpisy je tfeba dodrzet, je tieba se vZdy obratit na odbornika.

e Za dodrzovani konstrukénich a bezpeénostnich predpisti vseho druhu odpovida uZivatel/kupujici.

e Zarizeni neobsahuje zadné dily, které by mohl uzivatel vyménit, a mlze byt pod napétim jesté dlouhou
dobu po vypnuti (zejména v pfipadé poruchy).

e Udrzujte BCB a baterie mimo dosah déti.

e Dodrzujte bezpecnostni pokyny vyrobce baterie, odvzdusnéte prostor pro baterii.

e NedodrZzeni mlzZe vést ke zranéni osob a k materialnim skodam.

e Zarucni doba je 24 mésicl od data nakupu (po predloZeni Gétenky nebo faktury).

e Zaruka zanika, pokud se zafizeni nepouziva k uréenému ucelu, pokud je provozovano v rozporu
s technickymi specifikacemi, pokud je provozovan nespravné nebo pokud do néj zasahuiji tieti osoby.
Za vzniklé skody neprebirdme zadnou odpovédnost. Vylouceni odpovédnosti se vztahuje i na sluzby
poskytované tretimi stranami, které jsme pisemné nepoveéfili.

Prohlaseni o shodé:

V souladu s ustanovenimi smérnic 2006/95/ES, 2004/108/ES, 2009/19/ES je tento vyrobek v souladu

s nasledujicimi normami nebo normativnimi dokumenty:

EN60335-2-29, EN55014; EN55022 B; DIN14685; DIN40839-1; EN61000-3-2; EN61000-3-3, EN61000-4-2;
EN61000-4-3; EN 61000-4-4, EN61000-4-5; EN61000-4-6; EN61000-4-11.

Vyrobek ROHS Vyrobek je v souladu . . -
nesmi byt 2002/95/EC s ROHS. Rizeni kvality
likvidovan Je proto v souladu se vyrobené podle
spolecné smérnici o omezeni nebezpecnych latek DIN EN ISO 9001
s domovnim v elektrickych a elektronickych zafizeni.

B cdradem.



-19-

Technické udaje

BCB 10-10

Sitovy provoz:

Jmenovité provozni napéti (AC):

Rozsah provozniho napéti (AC):

Sinusova korekce Uciniku (CosPhi =1):

Prikon max:

Svorka ,,Sit”, vystup signalu je aktivni, zatiZitelnost:

Vstup startovaci baterie:

Jmenovité napéti baterie:

Doporucena kapacita baterie min:

P¥ikon pfi provozu v reZimu Booster max:

Proud pfi provozu v reZimu Booster max:

Proud pfi vypnutém Boosteru:

Prah vypnuti pfepétové ochrany:

UdrZovani nabiti / nabijeni startovaci baterie pfi nabijeni ze sité:

Ochrana proti pretiZeni:

Ochrana proti pfepdlovani / zkratu / zpétnému vybiti / bezpeénostni ochrana:

Vystup palubni baterie:

Jmenovité napéti baterie:

Doporucend kapacita baterie:

Sitovy provoz:

Nabijeci proud hlavniho nabijeni, fazel, 9V do U1, 0-15 h:
Nabijeci/vyrovnédvaci/zatézovaci proud, regulovany, faze U1, U2, U3:
Minimalni napéti baterie pro zahdjeni nabijeni:

Predbézny nabijeci proud hluboce vybité baterie 0-9 V:

Provoz v reZimu Booster:

Nabijeci/vyrovnéavaci/zatézovaci proud, regulovany, faze U1, U2, U3:
Snizeny nabijeci/vyrovnavaci/zatézovaci proud, regulovany, faze U1, U2, (3) U3:
Minimalni napéti baterie pro zahajeni nabijeni:

Sitovy provoz a provoz v reZzimu Booster:

Volitelné nabijeci charakteristiky AGM/Gel/Lead Acid, LiFePO4:
Zpétny proud z baterie:

Resetovaci napéti U2, U3 na U1, 30 s:

Automaticka regenerace baterie 2x tydné 1 h:

Omezeni nabijeciho napéti (ochrana spotrebice):

Externi vypnuti pfi pfepéti 20 s:

Vstup pro snimac teploty baterie:

Bezpecnostni nabijeci napéti v pripadé prehrati baterie:

Casovac nabijent:

Ochrana proti pfepdlovani / zkratu / zpétnému vybiti / bezpeénostni ochrana:
Bezpecnostni ¢asovac podle faze nabijeni I/U1/U2:

Provoz v reZzimu Pulser, trénovani baterii AGM/gel/olovo-kyselina, kdyz se nenabijeji:
Dvojité proudové impulsy, kratkodobé:

Frekvence opakovani:

Aktivace:

Vypnuti pfi podpéti:

Montdzni poloha zafizeni:

Teplotni rozsah:

Postupné snizovani nabijeciho vykonu v pripadé pfilis vysoké teploty:
Bezpecnostni vypnuti pfi prehrati:

Trida ochrany:

Rozméry (mm):
Hmotnost:

Okolni podminky, vlihkost:
Bezpecnostni predpisy:

230V /45-65 Hz

190-265 V, plny nabijeci vykon, kratce (5 s) 300 V

ano
165W
12V/0,1A

12V
40 Ah
125 W
11,0 A
0,001 A
16,5V
12V/0-1A
ano

ano

12-13,3V
40-150 Ah

10A
0-10A
ov
5A

0-10A
0-8A
9,5V

4
0,003 A
12,75V
ano
150V
15,5V
ano
12,80V
3ndsobny
ano

ano

az 100 A
kazdych 20 s
<135V
<11,0V

libovolna
—20/+45 °C
ano

ano

P21
270 % 223 x 74
2650 g

max. 95 % RF, nekondenzujici
EN 60335-2-29
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Vlastni poznamky:

Rozsah Dostupné prislusenstvi:
® BCB Battery Control Booster / Spinaci relé pro vysoké zatizeni s NC kontaktem
® Navod k obsluze / (vypinaci kontakt),
® Snimac teploty Spinaci vykon 12V / 80 A
® 5 m dlouhy propojovaci kabel pro dalkové ovladani
e Adaptér pro prodluzovaci kabel

Tiskové chyby, omyly a technické zmény vyhrazeny.
Véechna préva, zejména pravo na reprodukci, jsou vyhrazena. Copyright © BUTTNER ELEKTRONIK 02/17.




	Návod k montáži a obsluze
	Před zahájením připojování a uvádění do provozu si prosím kompletně přečtěte tento návod k montáži a obsluze.
	Plně automatická nabíječka baterií pro karavany a obytné vozy.
	Síťový provoz, pohotovostní provoz z externí zásuvky na 230 V:
	Provoz v režimu Booster, mobilní provoz z tažného vozidla nebo alternátoru a startovací baterie:
	Provoz v režimu Pulser, trénink pro palubní baterii, pokud není k dispozici síťový provoz ani provoz v režimu Booster:
	Provoz v režimu Pulser, trénink pro palubní baterii, pokud není k dispozici síťový provoz ani provoz v režimu Booster:


	Palubní výstup baterie, nabíjecí programy pro síťový provoz a provoz v režimu Booster:
	V závislosti na typu baterie vyberte jeden ze 3 nabíjecích programů, viz tabulka 1:

	Další funkce zařízení:
	Montáž zařízení:
	Připojení a nastavení pro uvedení do provozu:
	Pozor: Opačná polarita na startovací baterii může způsobit vážné poškození BCB!

	Dálkové ovládání / displej:
	Dálkové ovládání / displej, zadní strana:
	Popis funkce:
	Provozní zobrazení:
	Upozornění: Síťový provoz na zásuvce 230 V AC má vždy přednost před provozem na 12 V DC / 12 V DC Booster.
	Vhodné pro všechna tažná vozidla s napětím 12 V podle předchozích a budoucích norem Euro 6+.
	 Zařízení by mělo být instalováno co nejblíže k palubní baterii.
	Upozornění: Průřezy kabelů 2,5–4 mm2

	Při tomto zapojení se může palubní baterie občas vybíjet i v případě, že je palubní baterie spotřebiči zatížena nad rámec kapacity BCB. Proto je vhodné, pokud se neočekává velká spotřeba
	Upozornění: Průřezy kabelů 2,5–4 mm2

	Toto zapojení přináší následující výhody:
	Upozornění: Průřezy kabelů 2,5–4 mm2



	Odpojovací relé:
	Odpojovací relé je ovládáno BCB prostřednictvím svorky „TR“.
	Upozornění: Průřezy kabelů 2,5–4 mm2



	Režim činnosti regulace výkonu v režimu Booster:
	Volitelná možnost: Více baterií na palubním nabíjecím výstupu:
	Pokyny k provozu:
	 „Síťový“ výstup signálu:
	 Přerušení procesu nabíjení:
	 Výdrž baterie: Částečně vybité baterie:
	 Výdrž baterie: Hluboce vybité baterie ihned nabijte:
	 Přepěťová ochrana startovací baterie:
	 Přepěťová ochrana palubní baterie:
	 Omezení přepětí palubní baterie:
	 Ochrana proti přetížení / přehřátí BCB:
	 Skladujte pouze nabité baterie a pravidelně je dobíjejte.
	Nabíjecí křivka palubní baterie na příkladu síťového provozu:
	Místo instalace snímače nesmí být ovlivňováno zdroji tepla (teplo od motoru, výfuku, topení apod.) !
	Smí se používat pouze:

	Prohlášení o shodě:
	Síťový provoz:
	Vstup startovací baterie:
	Výstup palubní baterie:

	Vlastní poznámky:


